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ترک‌ها مشتاق همکاری خودرویی با ایران هستند

ایمان ربیعی/ اقتصاددان
 رنو و پژو از پس تشدید تحریم‌های آمریکا 
علیه ایران، ماندن را بر رفتن ترجیح دادند 
و این چنین بود که بــه گفته محمدرضا 
نجفی‌منش با چشــم گریان ایران را ترک 
کردند و همین حالا هم با چمدان‌های پر 
از دلار منتظر بازگشت هستند. این اما همه 
داستان صنعت خودروسازی ایران نیست، 
صنعت خودروسازی ایران حالا در شرایطی 
تازه قرار دارد، شرایطی که از پس گفته‌ها 
و شــنیده‌ها می‌توان تا حدی چند و چون 
آن را دریافت. نگاه صنعت خودروســازی 
ایران گویا به شرق است، به کشورهایی که 
فضای مساعدتری برای همکاری با ایران 
دارند. زمزمه‌هایــی در خصوص همکاری 
خودرویی ایران و روســیه مدتی است در 
فضای رسانه‌ای به گوش می‌رسد، هر چند 
هنوز خبری تأیید شده از حضور روس‌ها در 
بازار ایران به گوش نرســیده، اما مذاکرات 
ایران و ترکیه در حوزه خودروســازی به 
مراحــل پایانی نزدیک می‌شــود؛ ایران و 
ترکیــه برنامه افزایش ســطح مبادلات و 
همکاری‌های اقتصادی را در دستور کار قرار 
داده‌اند. هر چند ایرانی‌ها آشنایی چندانی با 
صنعت خودروی ترکیه ندارند، اما بررسی‌ها 

نشان می‌دهد ترکیه در این سال‌ها به یکی 
از بزرگ‌ترین صادر کنندگان قطعه و خودرو 
تبدیل شده اســت. به گزارش خبرآنلاین 
صنعت خودروی ترکیه صنعتی مبتنی بر 
مونتاژ است، اما پیشرفت قطعه‌سازی‌ها در 
سال‌های گذشته سبب شده است صادرات 
این صنعت قابل توجه باشــد. خبرگزاری 
آناتولی پیش از این در گزارشی اعلام کرده 
است در سال ۲۰۱۸ صادرات محصولات 
صنایع خودروسازی ترکیه به ۳۱.۶ میلیارد 
دلار رسیده است و در این میان کشورهای 
اتحادیه اروپا با ۷۸ درصد بیشترین سهم را 
در صادرات ترکیه داشتند. ترکیه در سال 
۲۰۱۸ به ۸ کشــور عضو اتحادیــه اروپا و 
ایالات متحده آمریکا به طور جداگانه بیش 
از یک میلیارد دلار صــادرات خودرو را به 

ثبت رساند.
همکاری  مشــتاق  ترک‌ها 

خودرویی با ایران هستند
محمدرضــا نجفی‌منش رئیــس انجمن 
صنایع همگن قطعه‌ســازی و کارشناس 
حوزه خودرو در پاسخ به این سئوال که آیا 
همکاری ترکیه و ایــران در زمینه صنعت 
خودرو محتمل اســت یا خیــر؟ گفت: ما 
مذاکــرات متعــددی با فعــالان صنعت 

خودروســازی در ترکیه داشــتیم و اتفاقاً 
ترک‌ها نیز از همکاری با ایران اســتقبال 
می‌کنند. نجفی‌منش با اشاره به اشتراکات 
منطقه‌ای و سیاســی گفت: ما حتی فراتر 
از این به موضوع همکاری منطقه‌ای نگاه 
می‌کنیم، به عنوان مثال پیشــنهادی در 
خصوص همکاری ایران، ترکیه و روســیه 
در صنعت خودروســازی را ارائه کردیم و 
در صورت انعقاد چنین قراردادی می‌توان 
خودرویی برای بازاری با جمعیتی نزدیک 

به ۸۰۰ میلیون نفر تولید کرد.
 وی در توضیح این مطلب افزود: در حقیقت 
خودروسازان ایرانی، ترکیه‌ای و روسی هر 
کدام قابلیت‌ها و پتانســیل‌هایی دارند که 
در این همکاری مشــترک این قابلیت‌ها 
متبلور می‌شود و با تولید قطعه در همین 
سه کشور، می‌توان خودرویی با استاندارد 
بالا برای بازار جهانــی ارائه داد. وی گفت: 
هم ایران و هم ترکیه به نوعی با تحریم‌های 
آمریکا روبه‌رو هســتیم و همســایگی دو 
کشور خود عامل مهمی برای نزدیکی‌های 
اقتصادی اســت، در عین حال که در این 
زمینه روسیه نیز با همین سیاست تحریمی 
آمریکا روبه‌روســت. وی با تاکید بر اینکه 
همکاری‌های مشترک خصوصاً در عرصه 

خودروســازی میان ایران و ترکیه امکان 
اجرایی شدن دارد، در پاسخ به این سوال 
که آیا مذاکرات مستقیمی با روسیه برای 
همکاری مشــترک صورت گرفته است یا 
خیر؟ گفت: مذاکره مستقیمی نداشته‌ایم، 
اما پتانســیل‌ها در این حوزه بررسی شده 
است. وی با اشــاره به اینکه خودروسازان 
ترکیه مونتاژ کار هستند، گفت: البته ترکیه 
در حوزه قطعه‌سازی حرف فراوانی دارد در 
عین حال که این کشــور در صدد است به 

زودی برند ملی خود را به بازار ارائه دهد.
یک همکاری ثمر بخش

در عین حال فربد زاوه، کارشناس 
صنعت خودرو نیز در گفت‌وگو با خبرآنلاین 
در پاسخ به این سوال که همکاری ایران و 
ترکیه در حوزه خودرو چــه اتفاقاتی را در 
عرصه خودروسازی در منطقه رقم خواهد 
زد؟ گفت: با توجه به حضور اغلب برندهای 
معتبر خودروســازی جهــان در ترکیه، 

همکاری خودرویی دو کشور اتفاق مهمی 
برای این صنعت در منطقه خواهد بود. وی 
با اشــاره به اینکه تویوتا، فیات، فورد، رنو و 
دیگر شــرکت‌های معتبر در ترکیه حضور 
دارند، اضافه کرد: پرفروش‌ترین خودروی 
ترکیه فولکس واگن است و اتفاقاً این شرکت 
تصمیــم دارد ســرمایه‌گذاری دو میلیارد 
دلاری برای تولید خودرو در این کشور انجام 
دهد، با این حال صنعت خودروی ترکیه در 
حال آماده‌سازی فضا برای معرفی برند ملی 
خود به بازارهای جهانی اســت و احتمالاً 
موضوع همکاری ایران و ترکیه به این پروژه 
نیز ارتباط می‌یابد. وی گفت: ترکیه هر چند 
صادرات بسیار گسترده‌ای در حوزه خودرو 
به بازارهای جهانی دارد، اما هنوز برندی به 
بازارهای جهانی معرفی نکرده است از این 
رو در این مرحله همکاری خودرویی ایران و 
ترکیه اتفاق مهمی برای این صنعت در ایران 

و منطقه محسوب خواهد شد.

 naslefardanews  
  naslfarda

3 اقتصاد
Economy ادامه از صفحه یک ...

 اخیراً وزارت صمت آماری از تولید محصولاتی 
که در شــرایط تحریم بیشــترین افزایش و 
کاهش تولید را داشته‌اند، منتشر کرده است. 
تولید کارتن، سیگار، تراکتور و نئوپان از جمله 
محصولاتی هســتند که در شــرایط تحریم 
تولید آن‌ها افزایش بیشــتری داشته است و 
در مقابل تولید کالاهایــی همچون کامیون، 
اتوبوس و مینی‌بوس و کمباین و خودرو سواری 
کاهش تولید بیشتری داشته‌اند. کالاهایی که 
با افزایش تولید مواجه بوده‌اند جزو نیازهای 
ضروری یا اساســی برای جامعه نیســتند. با 
این وصف، افزایش تولیــد چنین کالاهایی 
می‌تواند به این دلیل باشد که تولید آن‌ها به 
خرید از خارج وابسته نبوده یا مواد اولیه مورد 
نیاز وارداتی به اندازه کافی در انبارها موجود 
بوده اســت. از طرف دیگر، اگرچه تولید این 
محصولات از نیازهــای اولیه و ضروری مردم 
نیست، اما حفظ سطح اشتغال موجود در این 
صنایع، آن هم در شرایط رکود و وجود بیکاری 
نگران‌کننده در ســطح جامعه، توجیه‌کننده 
حفظ سطح تولید این گروه از کالاها خواهد 
بود. به هر حال آنچه مســلم اســت، اولویت 
بلاتردید تولید در شرایط تحریم با محصولاتی 
است که مستقیماً معیشــت مردم را تأمین 
می‌کنند. در وهله بعد، تولید کالاهایی باید در 
اولویت باشد که کمترین وابستگی و ارزبری 
را به خارج از کشــور دارند. بــا این وصف، در 
شــرایط تحریمی فعلی، حمایت از بسیاری 
از فعالیت‌ها در بخش خدمات که وابســتگی 
چندانی به خــارج ندارند و بعضــاً می‌توانند 
دریافت کننده ارز باشــند نیز ضروری است. 
گسترش گردشــگری خارجی هم از جمله 
فعالیت‌هایی اســت که می‌تواند )هرچند به 
میزان کم( بخشی از کمبود ارز ناشی از کاهش 

درآمدهای نفتی را جبران کند.
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چرخش خودروسازی ایران از غرب 
به شرق

اخراج اجباری نفت از حقوق
ایسنا: سال‌هاست که نفت نقش محوری در بودجه 
ایران دارد و درآمدهای آن موجب شده بود دولت‌ها 
تمرکز کمتری برای ایجاد درآمدهای جدید داشته 
باشند. این در حالی است که بخش درآمدی بودجه 
دولت را درآمدها، واگذاری دارایی مالی و همچنین 
فروش نفت تشکیل می‌دهد که در سال‌های گذشته 
با اعمال محدودیت‌های بین‌المللی ســهم نفت به 
تدریج از بودجه کمتر شد تا اینکه در سال گذشته 
و امسال به میزان قابل توجهی کاهش یافت. اخیراً 
نوبخت، رئیس سازمان برنامه و بودجه  اعلام کرده 
بودجه جاری سال ۱۳۹۹ بدون وابستگی به منابع 
نفتی تأمین می‌شــود. این تصمیم دولت در حالی 
مطرح می‌شود که طبق قانون برنامه پنجم توسعه 
دولت‌ها مکلف بودند به تدریج ســهم درآمدهای 
نفتی برای پرداخت هزینه‌های جــاری که بالغ بر 
۸۰ درصد آن را حقوق و دستمزد تشکیل می‌دهد، 
کاهش دهند. با این حال طی ســال‌های گذشته 
همواره تراز بودجه منفی و منفی‌تر شد تا اینکه در 
لایحه بودجه سال‌جاری به ۱۱۲ هزار میلیارد تومان 
رســید. به این معنی که دولت از حدود ۳۵۰ هزار 
میلیارد تومان تعیین شده برای هزینه‌های جاری 
حدود ۲۵۸ هزار میلیارد تومان را از محل درآمدها 
تأمین کرده و نزدیک بــه ۱۱۲ هزار میلیارد دیگر 
باید از محل نفت کسب درآمد می‌شد. با این وجود، 
کاهش درآمدهای نفتی و عدم تحقق منابع ۱۵۸ 
هزار میلیاردی که در بودجه تعیین شده بود موجب 
اصلاح بودجه امسال شد و مجموع بودجه عمومی 
از ۴۴۸ هزار میلیارد تومان بــه ۳۸۶ هزار میلیارد 
تومان کاهش پیدا کرد. خروج نفت از بودجه جاری، 
گرچه اتفاق مثبتی برای بودجه ســالانه دولت به 
شمار می‌رود و حرکت به سمت تعدیل تراز عملیاتی 
بودجه اســت، اما بیش از آنکه نتیجه برنامه‌ریزی 
دولت‌ها برای کاهش سهم نفت و افزایش منابع از 
محل‌های دیگر باشد، ناشی از کاهش درآمدهای 
نفتی است. اگر بودجه جاری ســال آینده در حد 
همین ۳۵۰ هزار میلیارد تومان ســال‌جاری باشد 
و سهم نفت از آن خارج شــود باید محل جدیدی 
برای تأمین منابع در دستور کار قرارگیرد. این در 
حالی است که طبق گفته‌های رئیس سازمان برنامه 
و بودجه چند جایگزین برای نفت وجود دارد که از 
جمله منابع ناشی از حذف یارانه پنهان، حامل‌های 
انرژی و همچنین منابع درآمدهای مالیاتی خواهد 
بود. البته قرار نیســت در مورد مالیات ضرایب به 
طور قابل توجهی رشد کند، بلکه تمرکز بر افزایش 
پایه‌های مالیاتی همچون مالیات بر عایدی سرمایه 
و حذف معافیت‌های بی‌مورد خواهــد بود. با این 
حال در سال‌جاری منابع درآمدی حدود ۲۵۸ هزار 
میلیارد تومان بود که ۱۷۵ هزار میلیارد تومان آن را 
مالیات و مابقی را سایر درآمدها تشکیل می‌داد که 
باید برای تأمین حدود ۳۵۰ هزار میلیارد بدون نفت، 
۱۱۲ هزار میلیارد تومان منابع تعریف شود. این در 
حالی است که واگذاری دارایی مالی )انتشار اوراق( 
نیز برای امســال ســهمی حدود ۵۰ هزار میلیارد 
تومان داشت که در ادامه با اصلاح بودجه حدود ۳۸ 

هزار میلیارد تومان دیگر بر آن افزوده شد.

حباب سکه خالی شد؛ خریداران 
چقدر ضرر کردند؟

خبر آنلاین: با وجود حباب ســنگینی که طی 
ماه‌های اخیر در بازار ســکه مشاهده می‌شد، اما 
اخیراً به باور فعالان بازار، این حباب تقریباً تخلیه 
شده اســت. آمارها و وضعیت بازار حاکی از آن 
است که خریداران ســکه در ۶ ماه اول امسال با 
زیــان ۱۲.۴ درصدی مواجه شــدند. قیمت هر 
قطعه ســکه تمام بهار آزادی طرح جدید در روز 
اول کاری فروردین )۵ فروردین( در حدود چهار 
میلیون و ۶۲۹ هزار تومان بود، اما با گذشت حدود 
۶ ماه، ۵۷۷ هزار تومان کاهش قیمت پیدا کرد؛ 
به‌گونه‌ای که ۳۱ شهریور با قیمت چهار میلیون و 
۵۲ هزار تومان به فروش می‌رفت. البته نگاهی به 
وضعیت بازار سکه طی ۱۸۳ روز اول سال ۱۳۹۸، 
حاکی از آن است که رکورد قیمتی بازار سکه در 
روز ۱۹ اردیبهشــت‌ماه و با قیمت پنج میلیون و 
۱۶۰ هزار تومان زده شده است. کم‌ترین قیمت 
سکه نیز در روز چهارم شهریورماه بود که با قیمت 
سه میلیون و ۹۶۷ هزار تومان فروخته شد. فعالان 
بازار سکه معتقدند که در حال حاضر تقریباً حباب 

سکه تخلیه شده است.

شدت رشد قیمت‌ها کُند شد
مهر: مطابق با آمار رســمی منتشــر شــده از 
ســوی مرکز آمار ایران، تورم ۱۲ ماهه منتهی به 
شهریورماه با نیم درصد افزایش به ۴۲.۷ درصد 
رسیده و کم‌ترین سطح یک سال و نیم اخیر را ثبت 
کرده است. البته کاهشی شدن آهنگ رشد تورم 
به معنای کاهش قیمت کالاها و خدمات نیست؛ 
بلکه به منزله کنترل روند افزایش قیمت‌هاست. 
در واقع، تورم بالا در سطح ۴۲.۷ درصد همچنان 
به قوت خود باقی مانده؛ اما آهنگ رشد قیمت‌ها 
همچون سابق شدید نیست. وحید شقاقی شهری 
با تاکید بر اینکه شــتاب رشــد قیمت‌ها کنترل 
شده است، گفت: به عنوان مثال در سال گذشته، 
میزان رشد تورم ماهانه نسبت به ماه قبل خود به 
صورت میانگین بیش از ۳ یــا ۴ درصد بود و این 
عدد در حال حاضر به نیم درصد رسیده است که 
نشان‌دهنده کنترل شتاب قیمت‌ها و نه کنترل 
تورم است. وی تصریح کرد: بنابراین معنایش این 
نیست که قیمت‌ها کاهش یافته است؛ بلکه میزان 

افزایش نرخ کالاها کُند شده است.

نفت

کوتاه از اقتصاد

کمبود پهنای باند، دلیل کندی شبکه تلفن همراهایران به برکت تحریم، هواپیماساز شد
تسنیم: وزیر راه و شهرسازی از خودکفایی صنعت هوایی غیرنظامی در بسیاری از بخش‌های طراحی، فناوری، تعمیر و نگهداری صنعت 
فرودگاهی و هواپیمایی کشور خبر داد و گفت: اگر تحریم‌ها نبود حتماً به این نقطه نمی‌رسیدیم. محمد اسلامی در جشن هفتادمین سال 
تأسیس دانشکده صنعت هواپیمایی ایران با اشاره به اینکه پیش از انقلاب اسلامی مستشاران خارجی در بخش‌های پشتیبانی هوایی 
به تکنسین‌های ایرانی اجازه نمی‌دادند حتی به قطعات ساده هواپیما هم دست بزنند، گفت: 40 سال قبل هنگام خروج از کشور، گفتند 
به قطعات هواپیما دست نزنید تا ما برگردیم، اما بازگشت آن‌ها چهار دهه طول کشید. وی افزود: جمهوری اسلامی ایران به مدد بهره 
گرفتن از توان اساتید و مهندسان و جوانان خود در بخش هوایی نظامی هم اکنون جزو 10 کشور برتر جهان است و در بخش هواپیمایی 

غیرنظامی هم، به دنبال پر کردن فاصله با کشورهای توسعه یافته جهان هستیم. 

وزیر ارتباطات و فناوری اطلاعات درباره دلیل افت شبکه تلفن همراه توضیح داد: این کیفیت بد ناشی از کمبود پهنای باند فرکانسی در دسترس 
اپراتورهاست و طرح‌های تشویقی آن‌ها که به صورت رایگان به کاربران داده می‌شود و ظرفیت کانال فرکانسی را تکمیل می‌کند نیز مزید بر 
علت است. محمدجواد آذری جهرمی درباره دلیل افت شبکه تلفن همراه اظهار کرد: همیشه معتقد هستم کیفیت شبکه جزو حق‌الناس است 
و باید درباره آن گزارش داد. در یکی دو هفته اخیر کاربران به کندی شبکه تلفن همراه اعتراض کردند. به همین دلیل کمیته‌ای تشکیل دادم 
و از آن‌ها خواستم تا گزارش‌ها را بررسی کنند تا بتوانم نتایج به‌دست‌آمده را از این طریق با شما در میان بگذارم. کیفیت شبکه مسئله‌ای است 
که نباید آن را یک اتفاق لحظه‌ای قلمداد کرد و برای اندازه‌گیری آن نیاز به ابزارهای دقیق است. وی با بیان اینکه از یک سال پیش پایش کیفی 

شبکه را به صورت جدی آغاز کردیم، افزود: حدود ۶۰۰۰ سنسور برای بررسی کیفیت شبکه در نقاط مختلف نصب کردیم.

رازی نزدیک‌ترین مرز زمینی به استان وان ترکیه است. 
فاصله شهرستان خوی تا استان وان ترکیه تنها ۱۱۵ 
کیلومتر است. بنا بر آمار روزانه ۳۰۰۰ مسافر از پایانه 
مرز رازی خوی تردد می‌کنند. البته این حجم مسافر تنها مربوط به مرز رازی وکشور ما نیست چرا که 
بر اساس آخرین داده‌های وزارت فرهنگ و گردشگری و مرکز آمار ترکیه، بیش از 40 میلیون توریست 
در سال 2018 ازاین کشور بازدید کردند و بدین ترتیب رکورد جدیدی در صنعت گردشگری این 

کشور به ثبت رسیده است.
سال 2018 سال درخشش صنعت گردشگری ترکیه بود و تنها در سه ماهه اول سال‌جاری بازدید 
گردشــگران خارجی 34.88 درصد افزایش یافت. در این دوره بیشــترین گردشــگران از ایران، 

گرجستان، آلمان، بلغارستان و روسیه به ترکیه سفر کرده‌اند.
برای درک علت توسعه گردشگری و این حجم بالای سفر به ترکیه نظر برخی مسافران را جویا شدیم. 
این افراد عدم نیاز به ویزا برای سفر به این کشور، وجود طبیعت زیبا و تفریح گاههای مناسب والبته 
تهیه پوشاک با برندهای اصلی وقیمت مناسب را علت اصلی ســفر به این کشور بیان کردند. یک 

کارشناس ارشد علوم اقتصاد نیز در این باره مطالبی اظهار داشت که باهم می‌خوانیم:
 قیمت‌های مناسب: محمد مویدنیا معتقد است، ترکیه یکی از ارزان‌ترین مقاصد گردشگری 
است و رستوران‌هایی با قیمت مناسب مسافران را به این کشورعلاقه‌مند کرده است. وی افزود: 
دولت و نهادهای تصمیم‌گیری در حوزه گردشگری در ترکیه با تعریف پکیج‌های مختلف، قیمت 

تورها را بسیار پایین تعریف کرده و با سود کمتر تعداد بالایی گردشگرجذب می‌کنند.
غذای حلال: شاخص مهم دیگر برای ایرانیان غذای حلال است. مویدنیا با اعلام این مطلب   
گفت: غذای اکثر رستوران‌ها در این کشور متنوع است و افراد می‌توانند بر اساس ذائقه خود 
غذای مورد نظرشان را انتخاب کنند. به گفته وی در سراسر ترکیه رستوران‌های فوق‌العاده‌ای وجود 

دارد که غذاهای لذیذ، گوشت خوابانده شده و نان بسیار تازه سرو می‌کنند. 
فعالیت‌های متنوع: این کارشناس ارشــد علوم اقتصاد در ادامه افزود: در دسترس بودن 
سرگرمی‌های زیاد و متنوع یکی دیگر از پتانســیل‌های ترکیه است که از جمله می‌توان به 
قایق‌سواری، حمام ترکی و امکان خرید مناسب و ارزان اشاره کرد. وی تصریح کرد، بازار لباس ترکیه 
با کیفیت بالایی که دارد و همین طور قیمت پایین برندهای ترکیه‌ای در مقابل محصولات ایرانی 

بی‌شک یک فرصت جدی برای گردشگری ترکیه به حساب می‌آید.
هتل‌های فوق‌العاده: به گفته مویدنیا هتل‌های پنج ستاره این کشور با قیمت مناسب در 
دسترس مسافران است که اکثر این هتل‌ها خدماتی نظیر تفریحات سنتی، حمام ترکی و 
غذاهای عالی ارائه می‌دهند. این محقق افزود: بهترین هتل‌های ایران را با هتل‌های معمولی ترکیه 
می‌توان مقایسه کرد؛ به عنوان مثال هتل 4 ستاره تخصصی اســکی در ارزروم که اروپایی‌ها برای 
زمستان به آنجا می‌روند، با همه امکانات در تابستان برابر با قیمت یک هتل درجه 4 در شهر مشهد 

می‌شود. این تفاوت قیمت بهترین فرصت برای جذب مسافران است.
مقاصد پروازی زیاد در ترکیه: این اقتصاددان همچنین اذعان داشت: محدودیت‌های 
وضع شــده برای ایران و قیمت بالای هواپیمایی امارات، همچنیــن کیفیت بالا و خدمات 
مناسب خطوط هواپیمایی ترکیه، 280 مقصد پروازی به 110 کشور جهان و همچنین انجام پرواز 
مشترک با 40 شرکت هواپیمایی جهان همگی باعث محبوبیت آن بین ایرانیان شده است. از این رو 

ایرانیان برای سفرهای واسطه‌ای این ایرلاین را گزینه مناسبی می‌دانند.
حمایت و پشتیبانی تمام قد دولت: محمد مویدنیا در ادامه خاطر نشان کرد: حمایت و 
پشتیبانی تمام قد دولت از ارائه دهندگان خدمات ســفر و گردشگری مانند معافیت‌های 
مالیاتی و ارائه سوبسیدها و تسهیلات بانکی برای ایجاد زیرساخت‌های فیزیکی گردشگری از قبیل 
ایجاد هتل‌ها، شهرک‌های و قطب‌های گردشگری، توسعه کمیت و کیفیت پروازهای هوایی به مناطق 
گردشگری داخلی، ایجاد بسترها برای جذب سرمایه‌گذاران بین‌المللی و داخلی از جمله دلایل سفر 
ایرانیان به این کشور است. در یک جمع‌بندی می‌توان گفت: به‌رغم مشابهت‌هایی که در آثار تاریخی 
و باستانی دو کشور ایران وترکیه وجود دارد و لیکن در حوزه اتخاذ راهبردهای مدیریتی کلان وخرد 
و انتخاب معیارها، شاخص‌ها و گزینه‌های گردشگری بین وضعیت‌های موجود گردشگری ترکیه 

وایران تفاوت‌های مکانی و فضایی وجود دارد که ناشی از عوامل متعدد است.
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